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O NACIONALISMO E O MOMENTO BRASILEIRO

Um tema ainda atual: a imprecisio e, mesmo, mconse-
qiiéncie das tomadas de posigdo de certas correnfes naciona-.
listas, sobretudo em face do problema do desenvolvimento
economico. Falta a ésse “nacionalismo” uma formulacio cien-
tifica abjettva, que dé coeréncig ds suas teses. O wmercado
comum latino-gmericano, a elevago dos indices do custe da
vide ¢ a indistric awtomobilistica brasiletra sdo os demais
temas focalizodos. Quanto & wltima, vevifice-se pelos dados
apresentados que a capacidade imstalada supera a procure
total prevista, evidenciando-se, dessarte, que houwwve hiperdi-

: mensionamento do mercedo na previsio das autoridades go-
. vernamentoas.

SERTI S

A tivemos ocasido de afirmar de desenvolvimento econdmico.
(SINTESE, n.° 1, janeiro- fsse estado de coisas se reflete
-mar¢o de 1959) que o nacionalis- penosamente nas discussoes, exal-
mo, no seu sentido mais legitimo tando os animos e impedindo que
ae aspiragio pelo desenvolvimento  a polémica assuma um aspecto ver-
¢conodtmico do Brasil, constitui um  dadeiramente construtivo,
movimento plenamente aceitivel, De fato, nos debates sdbre o na-
A chegada do ano eleitoral de cionalismo vamos encontrar mais
1960 tende, segundo demonstram invectivas do que argumentos,

os fatos, a conferir-lhe um papel
de grande relévo na campanha pre-
sidencial. Nao nos parece, portan-
to, despropositado voltar ao assun-
to para apontar os riscos contidos
na imprecisio que continua a en-
volver, entre nds, a idéia de nacio-
ualismo ¢ de politica nacionalista
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mais paixio do que analises cien-
tificas, Ndo existe, a rigor, uma
“controvérsia” sobre o nacionalis-
mo. Encontramos, antes, tomadas
de posigio gratuitas ou fundadas
em: intuigdes elementares, pelo me-
pos no que se refere ao dngulo
econdmico do problema, finico,
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alids, que alcanga o fendmeno em
sua esséncia. ! Vamos comprovar
tal assertiva.

O aspecto mais evidente em re-
lagdo ao movimento nacionalista é
a imprecisio e mesmo inconse-
giiéncia de suas tomadas de posi-
¢io. Vejamos, por exemiplo, o caso
do empréstimo solicitado pelo go-
vérno brasileiro ao Fundo Moneta-
rio Internacional para’ cobrir o
deficit previsto para o balango de
pagamentos em 1959, A interrup-
¢io das negociagOes, resultante da
recusa brasileira em aceitar as exi-
géncias daquele organismo, foi mo-
tivo para grandes manifestages
“nacionalistas” de apoio ao Go-
vérno e repulsa ao Fundo Mone-
tario.

Ora, a facéta mais notdria e ge-
nérica do nacionalismo brasileiro
resulta de sua resisténcia ao uso
do capital estrangeiro para o de-
senvolvimento do pais. Diante dis-
so, como explicar o caloroso apoio
a quem, como 0 govérno brasileiro,
se esforga para obter financiamen-
tos alienigenas, e os violentos ata-
ques a quem, como o Fundo, colo-
ca empecilhos a tal intento? NZo
seria mais logica a atitude in-
versa?

Sem davida certa corrente na-
cionalista procuraria justificar sua
posicio dizendo que se opde aos
investimentos estrangeiros, e nio
aos financiamentos. A nosso ver,
contudo, essa resposta apenas
transfere a questio, tornando-a
ainda mais obscura. Em verdade,
se o financiamento, contrariamen-
te aos investimentos, é aceitavel,

! Nota-se que fora do campo estrito
da ciéncia econdmica o nacionalismo tem
merecido, em alguns casos. tratamento
mais profundo.
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isto s0 se explica pelo fato de que,
enquanto o segundo pode servir de
base para manobras imperialistas,
gutro tanto nio aconteceria com o
primeiro. Ora, no caso acima ana-
lisado, 0 que, segundo os naciona-
listas, teria desencadeado a onda
de protestos fol justamente uma
manobra  imperialista  estribada
numa concessio de financiamento.
Assim sendo, permanece a per-
gunta: qual a posigio racional a
ser adotada diante de um Govérno
que se empenha por um financia-
mento junto a uma entidade, da
qual o minimo que se pode dizer
¢ que nio anda correndo atras de
ninguétn para conceder seus em-
préstimos?

A posi¢io nacionalista diante do
Fundo Monetario Internacional
apenas poderia encontrar boas ra-
z6es num instrumental doutrinario
devidamente racionalizado, Aligs,
diga-se de passagem que, nesie
caso especifico, a repulsa ac Fundo
Monetaric Internacional corres-
pondeu, em nossa opinido, aos in-
terésses do desenvolvimento eco-
uomico do Brasil. Em verdade, as
regras do bom comportamento eco-
nomico, normalmente adotadas
pele Fundo como condigdo para
seus empréstimos, inspiram-se em
teorizagdes validas para paises de
capitalismo avangado, mas nocivas
para o dinamismo de economias
subdesenvolvidas, como a brasilei-
ra. O que nos interessa, contudo,
nio é indagar se os nacionalistas
tinham ou ndo razio no caso aci-
ma. Pretendemos apenas demons-
trar que sua posi¢io nio se apdia,
até o momento, num aparelho de
anilise fundado em soélidas bases
cientificas.
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Se a posi¢io diante do’ F.M.L
carece de fundamentos bastante
explicitos, oferece maior gravidade
o fato de que os nacionalistas per-
maneceram silenciosos em ocasides
que a logica de sua doutrina exi-
gia clara tomada de posigio.

Nesse sentido o Programa de
Estabilizagio Monetaria a ser im-
plementado no periodo de setem-
bro de 1958 a dezembro de 1959
apresenta-se como um exemplo
1uito elucidativo, Realmente, cons-
titui éle um caso tipico de apli-
¢agdo em pais subdesenvolvido de
politica econdmica vdlida somente
em economias avangadas. O resul-
tado previsivel seria a reducio ou
quebra do dinamismo econdmico
do Brasil. Essa conseqiiéncia, ao
se chocar com o principio da “in-
dependéncia econdmica” do pais,
defendido pelos nacionalistas, de-
veria provocar viva reacio de sua
parte, Nada houve, entretanto, nes-
se sentido.

Mais importante, contudo, é o
fato de que o Programa de Es-
tabilizacio Monetiria teve, sem
diavida possivel, como uma das
causas de sua adogio, o interésse
das autoridades monetarias em

preparar o pedido, acima mencio~9
nado, de empréstimo ao F.M.I. §
O Brasil se colocaria melhor aos °
olhos daquela instituigio caso res-
peitasse o codigo de comporta-
mento por ela aceito. Sucede, por-
tanto, que os nacionalistas sé to-
maram conhecimento do problema
em fungio do escandaloso rompi-
mento das negociagdes, Da bata-
Iha anterior, que envolvia nio ape-
nas o Programa de Estabilizacio,
mas ainda outros aspectos da po-
litica de comércio internacional,
pi0 s6 nio participaram, como
ignoraram sua propria extsténcia,

Isso confirma nossa tese de que
o nacionalismo brasileiro, pelo
menos no que se refere a ciéncia
econdmica, ainda nfo dispbe de
uma formulagio cientifica e coe-
rente. Faz-se, portanto, indispen-
sdvel que seus aderentes preen-
cham quanto antes esta lacuna, o
gque ndo s6 lhes permitirda uma
atuagdo mais eficiente, como tam-
bém colocard em térmos mais ele-
vados o debate sébre o assunto,
debate ésse que deve desempenhar
importante papel na proxima cam-
panha presidencial.

MERCADO COMUM LATINO-AMERICANO

R EVESTE-SE de aspectos espe-
ciais o projeto da criagio de
um metcado comum ou zona livre
de comércio latino-americano. De
modo geral, pode-se afirmar que os
chsticulos 3 efetiva¢do de tal pro-
jeto serfio bem maiores do que os
enfrentados pelo mercado comum
europeu. Em resumo, os princi-
pais obstaculos sic os seguintes:
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1. Diferentes niveis de desen
volvimento — No caso europeu,
o grau de desenvolvimenio eco-
nomico dos diversos paises € bas-
tante aproximado, ¢ que nio acon-
tece na América Latina, onde as
disparidades sio grandes, princi-
palmente se considerarmos a Zona
Sul do Continente. Temos, de um
lado, paises como o Brasil, a Ar-




gentina e o Chile, que ja alcan-
garam certo desenvolvimento in-
dustrial; do outro, paises como a
Bolivia e o Paraguai, onde predo-
migam as atividades extrativas.
Ora, considerando-se a industria-
lizagdo como elemento dinamizador
do desenvolvimento, torna-se evi-
dente que uma unificagio econdémi-
ca désses paises poderd resultar
na impossibilidade de industriali-
zacio dos mais atrasados, a menos
que sejam criados dispositivos es-
peciais a serem estudados cuida-
dosamente,

2. O problema dos desinwesti-
mentos — Como a criagio de um
mercado comum implica a elimi-
nagio dos produtores menos efi-
cientes, observa-se, desde logo, que,
dado o baixo nivel de desenvolvi-
mento da América Latina como
um todo, éste problema dos desin-
vestimentos asstime wuma gravidade
nuito maior do que no caso do
mercado comum europeu, onde
uma estrutura econbémica mais for-
te pode suportar melhor ésses cho-
ques.

3. A baixa efiviéncia do siste-
ma de transportes — Bsse é um
ponto de grande importincia para
o sucesso de um mercade comum,
pois quanto pior o sistema de
transportes de uma regidio, tanto
miais dificil a sua integragio eco-
ndmica. Na pritica, essa escassez
de transportes equivale a barreiras
alfandegirias que causam obsta-
culos ao fluxo de bens no espago
econdmico. E’ sabido como os pai-
ses da América Latina sdo preca-
rizmente ligados entre si, por
transportes internos. Quase que s
ha ligagbes maritimas e aéreas. Ja
ra Furopa, uma vez reduzidas e
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cbolidas as tarifas alfandegirias,
¢ espago econdmico é priticamen-
te um so.

4. Diferenga de legislocio sébre
capituis estrangeiros — Bsse pon-
to, obviamente, é um dos mais im-
portantes, pois as diferengas de le-
gislagio irlam causar desvios de
capitais, os quais tenderiam a se
localizar naqueles paises que nio
tivessem problemas de balango de
pagamentos, ou seja, onde o pro-
cesso de desenvolvimento {dsse
mais fraco, 6 que constituiria, sem
davida, do ponto-de-vista do de-
senvolvimento da area como um
todo, uma distribuicio ineficiente
de recursos, Haveria um duplo im-
pacto sobre os paises em estagio
mais avangado de desenvolvimen-
to: a) perda do fluxo de poupan-
gas, que poderia contribuir para o
seu desenvolvimento; &) concor-
réncia por parte dos outros mem-
bros do mercado comum, causada
por capitais alienigenas.

Vejamos, agora, quais as vanta-
gens que poderdo advir da cria-
¢io do mercado comum latine-
-americano. Apontaremos as van-
tagens principais, que sio:

1. Intensificaria o processe de
substituigdo de importacies — Se-
gundo a Comissio Econbmica para
a América Latina (CEPAL), da
ONU, a principal justificativa para
a criagio de um mercado comum
é a possibilidade de se intensifi-
car 0 processo de substituigio das
importagfes. Tal coisa seria con-
seguida, principalmente, através do
aumento das dimensées do merca-
do interno.

Realmente, se excluirmos o Bra-
sil, os demais paises da América
Latina se verdo diante de um di-
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fema: capacidade de importar es-
tagnada ou decrescent¢, de um
izdo, o pequeno mercado interno,
do outro, 0 que nio permite uma
substituicho dos produtos importa-
dos, principalmente bens de capi-
tal, pela producio interna dos
NIesmos,

2. Ewvitaria duplicacio de es-
forcos — Como é ébvio, uma re-
mio  subdesenvolvida, como a
Anmiérica Latina, s0 teria a perder
s¢ cada um dos paises que a com-
péem embarcasse em wm sistema
de industrializagio integrada. Num
caso como ésse, a divisio do tra-
batho s6 poderia trazer vantagens
reais, pois as economias da escala
¢ as resultantes de melhor locali-
zagio a isso levariam,

3. Awmentaria o poder de bar-
ganhe — Nio ha davida que a
adogiio de uma politica comercial
unificada da wm poder de harga-
nha mator nas negociagbes inter-
nzcionais, o que por si mesmo 4
¢ importante. Contudo, pode tor-
nar-se vital diante da formacio de
novos  blocos econdmicos, como,
por exemplo, a Comunidade Euro-
péia, a qual den uma sitvacio pri-
vilegiada as areas colonmiais {hoje
em dia, no tocante & Franga, Co-
munidade Francesa).

Passando ao exame das tentati-
vas de concretizagio do Mercado
Comum Latino-Americano, vamos
encontrar, desde logo, duas tendén-
cias: uma favordvel a um Acordo
que abranja, de uma s6 vez, a to-
talidade da drea, e outra que opta
pela integragio por grupos de pai-
ses, escolhidos éstes pela sua pro-
ximidade geografica, malor volu-
me de comércio, etc. Pésto que as
vantagens, acima expostas, cres-

gam em relagio direta com o ta
manho da drea abrangida, as di-
ficuldades se multiplicam com in-
tensidade ainda maior ao crescer o
namero de paises-membros. Assim
sendo, predomina atualmente a se-
gunda corrente, que defende a for-
magio no Continente de mercados
comuns limitados. Situa-se dentro
dessa formula o “Projeto de Tra-
tado de Zona Livre de Comércio”
aprovado em setembro de 1959, em
Montevidéu, pelas delegagdes do
Urnguai, Argentina, Brasil, Chile,
Bolivia. Paraguai ¢ Peru. Néle se
prevé a supressio gradativa (den-
tro de um prazo maximo de 12
anos) das barreiras ao comércio
de produtos que representam pelo
menos 75 % do valor total do in-
tercambio reciproco. A liberaliza-
(Ao sera feita através de redugdes
de gravames, negociadas em reu-
nides anuais, segundo regras pre-
determinadas.

Bsse “Projeto’ de Tratado” de-
veria, em principio, representar imi-
portante passo no sentido da in-
tegracio econdmica da area. Uma
leitura cuidadosa mostra, porém,
gue seu dmbito é singularmente li-
mitado. De fato, segundo demons-
trou a CEPAL em diversos traba-
lhos, a principal vantagem a ser
auferida de zonas livres, ou mer-
cados comuns, continentals seria a
intensificagao do comércio de pro-
dutos industriais (item 2 das van-
tagens supramencionadas). Ora,
o *“ Projeto”, tal como se acha con-
cebido, tenderd exclusivamente a
favorecer o comércio que exista,
basicamente de produtos primarios,
sem contribuir em nada para a
wmplementagio industrial dentro
da area.
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ABASTECIMENTO E PRECOS

AELEVAQKO dos pregos, no cur-
so do ano de 1959, acentuou-
-se¢ de maneira extraordiniria, par-
ticularmente no tocante i alimen-
tacio. O abastecimento, no caso de
alguns produtos como o feijdo e
a carne, entrou em colapso, como
reflexo do completo abandono a
que foi relegado o exame objetivo
de assunto de tio grande rele-
vancia.

Sttuado dentro de uma conjun-
tura desfavoravel, em que as pres-
sbes inflaciondrias anulam gquais-
quer efeitos que porventura resul-
tem da adogio de providéncias em
geral superficiais, o problema do
abastecimento nfo mereceu, da
parte do Govérno, um engquadra-

mento ohjetive, de modo a se evi-

tarem as repercussbes desfavora-
veis que sébre éle se fazem sentir,
em conseqiiéncia de medidas ado-
tadas em outros setores de ativi-
dade.

A evolugio dos indices relativos
ao custo da vida e ao da alimen-
tagio apresentou um crescimento
violento do periodo de janeiro a
setembro de 1959, comparado com
idéntico periodo de 1958. E’ o que
se observa a seguir:

1958 1959
Custo de vida .. ... .. 9 9% 33%
Custo da alimenta¢zo 2,5% 40¢%

A expansido dos meios de paga-
mento criado pelo sistema banca-
rio, no periodo de janeiro-julho de
1959, foi de 69,2 bilhdes de cru-
zeiros, ou seja, 19,6% — a maior
taxa de expansido assinalada nos
fltimos sete anos para periodos
idénticos, Tal fato constitui um
parametro significativo da influén-

cia da oferta monetaria sobre a ele-
vagio geral dos pregos.

Além 'disso, o impacto causado
pelos reajustamentos * de . salario
minimo, que, em janeiro de 1959,
foi elevado de Cr$ 3.600,00 para
Cr$ 6.000,00 (Distrito Federal),
contribuiu de maneira ponderivel
para que a procura, sobretudo no
que concerne a alimentos, agravas-
se ainda mais os reflexos altistas.
Em fungio désse reajustamento, as
classes de haixo nivel de renda
passaram a competir na procura de
alimentos, estimulando a elevacio
progressiva dos pregos.

Por outro lado, sabe-se que a
cferta de produtos agricolas de
subsisténcia nio tem sofrido acrés-
cimo compativel com o incremento
demografico ¢ com o da renda, o
que tende a tornar permanente essa
tendéncia altista dos pregos dos
alimentos.

Sem a adocho de medidas que
visem a estimular o crescimento da
produgio agricola de géneros de
subsisténcia nie se poderd esperar,
a curto prazo, o decréscimo do
ritmo de aumento de pregos ja as-
sinalado. O que se observa, na
pratica, ¢ que as medidas tomadas
pele Govérno, no sentido de esta-
bilizar os precos, como o chama-
do “‘congelamento”, atuam exata-
mente de maneira inversa, através
do desestimulo que causam & pro-
dugio dos géneros submetidos ao
regime de fixagio de pregos, que
sio os de maior procura; isto, sem
considerar a constante elevacio
dos custos que oneram as ativida-
des agropecuarias, resultantes, prin-
cipalmente, das distorgdes institu-
cionajs que afetam sobremodo éste
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setor, como a existéncia de inter-
medidrios, especuladores, etc., alia-
dos & precariedade dos meios de
transporte e armazenagem.

A persisténcia em ndo- reconhe-
cer a necessidade de enquadrar o

problema do abastecimento como
um reflexo dos desacertos da po-
litica econdmico-financeira do Go-
vérno, conduzird ao acumulo de
erros, cuja solugio a longo pra-
z0 se tornari ainda mais dificil.

INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA BRASILEIRA

M dos fatéres mais importan-

tes na formagio do complexo
industrial brasileiro é sem divida
alguma, a implantagio da indids-
tria automobilistica no pais. Co-
tejando-se os seus efeitos diretos
¢ indiretos, bem como as muta-
¢Oes estruturais e conjunturais gue
dela decorrem, pode-se aquilatar o
que essa inddstria representa no
processo do desenvolvimento eco-
ndmico nacional.

Entretanto, como ocorre ire-
glientemente em politica econdmi-
ca, 0s meios nio sao compativeis
com o acérto dos fins. Tal concei-
tuagio poderia ser estendida ao
plano setorial, isto ¢, a indastria
de veiculos automotores.

Assim sendo, visamos na pre-
sente nota a demonstrar de ma-
neira sucinta a questio, hoje tao
debatida, do mercado automobilis-
tico brasileiro, ressaltando os seus
aspectos quantitativos e qualita-
tivos,

Mercado brasileivo de automd-
veis — A quantificagio encontra
obsticulos na caréncia de dados es-
tatisticos, bem como na sua inexa-
tiddo. Tendo em vista ésse fato,
estabeleceremos apenas os limites
do mercado, delineando, outrogsim,
as principais varidveis qualitativas
que influenciam a demanda.

Os principais itens a considerar
so: ¢) Renda Nacional Real
1) Distribuigio pessoal da renda.

72

¢) Os pregos dos veiculos. d) As
condigoes de financiamento,

No primeiro item, ndo existem
matores dificuldades a apreciar, pa-
recendo, contudo, bastante lagico
que, quanto maior o nivel de re-
muneragies dos fatéres de pro-
dugio existentes numa comunida-
de, tanto maior serd a possibili-
dade de colocagfio de bens no mer-
cado. No caso particular dos au-
tomoveis, tal fato € evidenciado, ja
que a demanda reage mais que pro-
porcionalmente quando aumenta a
renda nacional, acusando, portan-
to, uma alta elasticidade-renda
(1,7). Além disso, o maior grau
de concentragdo ou de dispersio
da renda repercutird sobre o mer-
cado. Assim, nas areas subdesen-
vilvidas a concentragio é relativa-
mente maior, limitando conseqiten-
temente 0 mercado. Nas dreas de-
senvolvidas a renda é relativamen-
te mais disseminada, favorecendo,
portanto, a procura.

Por outro lado, todos desejam
possuir um automdvel. Mas, tal
aspiraciio ndo se concretiza, ji que,
mesmo quando existe renda dispo-
nivel, o preco por demais alto ou
as condigbes das vendas-a-prazo
nio sio capazes de incentivar a
procura. E’ interessante observar
que o financiamento importa nurmna
antecipagfio de procura, isto &, as
pessoas adquirem os veiculos an-
tes de terem alcancado uma dis-




ponibilidade financeira que nor-
malmente seria necessaria, caso
n%o houvesse financiamento para
a compra.

Para se fixarem os limites quan-
titativos do mercado, temos que
estabelecer trés premissas: 1. Pre-
cos de concorréncia internacional,
isto &, verificar se os veiculos sdo
exportaveis. 2, Facilidades para
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tinanciamento (até 24 meses).
3. Taxa de sucateamento de 2%
{estimativa baseada em anos an-
teriores). ‘4. Procura represada,
isto é, a procura insatisfeita, de-
corrente da auséncia de importa-
¢oes (periodo de 1953 a 1957),
num total de 80 mil veiculos,

Teriamos, entio, como limite
superior de procura:

PROCURA DE AUTOMOVEIS
Procure de Procura de
ANO expansdo repogicdo TOTAL
1959 .. .. 42.000 9.500 51.500
1960 .. ... 44,000 11.700 55.700
1961 48,000 12.100 60.100
1962 . ... 52.000 12,900 64,900
1963 .. ... 56.000 13.900 70.100
Média anual. 48.000 12.000 60.000
TOTAL 242.000 60.100 302.100
QUADRO 1

Diante do exposto, teriamos uma
média de 60 000 veiculos procura-
dos, o que significa que as fabri-

. cas terio que diminuir a sua oferta
programada, isto é, terdo que ope-
rar abaixo da capacidade instala-
da (ver quadro V).

Mercado brasileiro de caminhes
— A complexidade de um estudo

TAXAS MEDIAS ANUAIS DE

de mercado desta ordem apresen-
ta-se sob trés formas: 1. A pro-
cura de caminhdes ser uma pro-
cura detivada; os caminhbes sio
comprados em fun¢do da procura
de transportes rodoviarios. 2. Os
caminhdes serem bem duraveis.
3. Os transportes ferroviirios e
maritimos concorrerem em parte
com o transporte redovidrio.

CRESCIMENTO DO TRAFEGO

Discrimi-
nagho ! 1939/1945 | 194571955 1955/1957
Ferrovias....... 1,3% 3.8% 3.1%
Rodovias...... 3.5% 14,7 % 3,9%
Cabotagem.... 23% 5.3% 11.9%

QuADRro II
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O dltime fator esti intimamen-
te ligado ao primeiro, crescendo em
significagio no caso brasileiro, ja
que, em fungio da deficiéncia dos
outros meios de transporte, o ca-
minhdo percorre longos trajetos
com elevado fator de utilizagio.
Quando ocorre, porém, melhoria
no setor ferroviaric ou maritimo,
imediatamente hi substituicio dos
meios de transporte, implicando
redugdo da procura de caminhdes.

Cuanto aos fatbres que influen-
clam a procura, temos: a¢) Cresci-
mento da Renda Nacional. &) Coe-
ficiente da elasticidade-renda, ¢)
Grau de substituibilidade do trans-
porte rodoviario por outros meios.
d) Financiamento das vendas.

(Quanto ao primelro item, te-

i0s que, pela experiéncia dos ou-

tros paises, 2 procura cresce apro-
ximadamente no mesmo ritmo que
¢ da Renda Nacional, dependen-
do, evidentemente, da -elasticidade-
-renda (no Brasil, ela é de 1,3
para caminhdes),

Os efeitos do financiamento po--
dem ser desdobrados em trés par-
tes: 1. Tende a acelerar a reposi-
¢do dos veiculos usados. 2. Expan-
de a curto prazo as vendas. 3. A
longo prazo, isto é mais dificil,
pois que a demanda ficard vincula-
da & procura de outros meios de
transporte, wvale dizer, ninguém
comprara caminhes se ndo tiver o
gue transportar.

Os caminhdes, sendo bens de
consumo duravel, estioc sujeitos a
uma reposigio, segundo a sua taxa
de depreciagho. Esta varia de pais
para pais, tendo-se em vista, prin-
cipalmente, as modificagées da
oferta e o limite da vida econdémi-
ca dos veiculos.

Apesar da precariedade das es-
tatisticas, estima-se em 20.000 o
ntmero dos velculos que devem
ser repostos anualmente. Assim
sendo, poderemos quantificar os
veiculos que serio aproximada-
mente procurados.

PROCURA DE CAMINHOES
Procura de Procura de
ANO expansdo reposigdo TOTAL
1959 . . 31.000 20.000 51.000
1960 .. .. 14000 20.000 54.000
1961 .. .. 36.000 20.000 56.000
1962 ... .. 39.000 20.009Q 59.000
1963 ... .. 42.000 20.000 62.000
TOTAL ....| 182.000 100.000 282.000
Média anual . 36.400 20.000 56.400
QUADRO III
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Pelo exposto, infere-se que tam-
bém neste caso haveria distorséo,
dando margem ao aparecimento de

SINTESE ECONOMICA

Englobando-se os dados apre-
sentados e acrescentando-thes a
procura prevista para jipes, tere-

“capacidade ociosa” (ver qua- mwos o seguinte total geral:
dro V).
PROCURA DE VEICULOS
Pror;ura de Procura de
ANO expunsiéo reposigdo TOTAL
1959 ... .. 73.000 29.500 119.500
1960 ... .. 78.000 31.700 126,700
1961 84.000 32.100 132.100
1962 91.000 32.900 i39.500
1963 98.000 33,900 148.900
TOTAL 424.000 160.100 667.100
Média anual 84.800 32.020 133.420
QUADRO IV~

CAPACIDADE ANUAL
INSTALADA 1

{Oferta potencial de veiculos)

Nome da Numero de

fdbrica veiculos
F. N. M. 3.600
Ford . e 30.000
General Motors . . .. 35.000
Internacional 6.000
Romi ............. 3.600
Mercedes Benz 30.600
Toyota . ........... " 2.400
Vemag . . ... ..... 16.250
Volkswagen . ..... 50.000
Willys .. ... 50.000
TOTAL ........ . 227.450

QUADRO V

1 Para o cdmputo da capacidade ins-
talada, considercu-se uma jornada diiria
de trabalho de oito horas.

Confrontando-se a capacidade
instalada (quadro V) com a pro-
cura total prevista (quadro IV),
nota-se a discrepincia existente.
E’ preciso assinalar, mais uma vez,
que a quantificagio da procura
obedeceu a um critério em que se
procurou alcangar o “limite ma-
ximo”, isto é, as premissas toma-
das foram bastante otimistas, o que
demonstra claramente que houve
hiperdimensionamento do merca-
do na programacgio elaborada pe-
las autoridades governamentais.




